Á atención de:
Director General de Aviación Civil. Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Referencia: BOE-B-2020-36655
Traducción ao Castellano nas páxinas 8 en diante
D. …………………………………………………………………………………………………………………………………………., con Documento de Identidade nº …………………………………., e enderezo de contacto en Rúa ………………………………………………………………………………………………………………………………………...……………………………, nº …….., piso ……..., e teléfono ………………………., correo electrónico ……………………………………………………...,
EXPÓN:
O 21 de outubro publicábase no BOE o Anuncio de la Dirección General de Aviación Civil, por el que se somete a Información Pública “la delimitación de las servidumbres aeronáuticas acústicas del Aeropuerto de A Coruña”.
A miña situación particular é a de ser propietario dun inmoble/solar, en Rúa ………………………………………………………………………………………………………………………………………...……………………………, nº …….., piso ……..., e referencia catastral: …………………………………………………………………………………………….
e despois de revisar a documentación sigo sen coñecer cales van ser as servidumes, cargas, limitacións urbanísticas e consecuencias futuras para a miña propiedade.
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………....
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...


PREFACIO
No anexo ao final deste prefacio, detallaremos o que agora sintetizamos.
Unha tramitación administrativa, coas grandes implicacións que ten esta, ten que ser enormemente rigorosa, escrupulosa, e metódica para que exista un verdadeiro procedemento de información pública e de respecto aos dereitos dos posibles afectados. Moito máis alá do que estamos vendo neste proceso.
As isófonas trazadas neste trámite, e as implicacións que levan consigo, aumentan de forma importante a área e veciñanza afectada polas servidumes con respecto ás existentes hoxe en día. Por tanto, a administración promotora, debe encargarse de trasladar á veciñanza a resolución de todas as incertezas que se abriron. Veciños e veciñas de áreas próximas ao aeroporto, xa non é que non saiban en que consisten as afeccións, senón que descoñecen que este último mes houbo ate tres publicacións oficiais respecto de cuestións en torno ao aeroporto. A xente do común, non lé a diario o BOE.
E moito menos sabe en que consisten as implicacións de estar dentro ou fóra dunha determinada isófona. Mesmo moita xente é incapaz de determinar se están dentro ou fóra dunha isófona xa que os planos son de baixa calidade. Para garantir as posibilidades, teñen que poñerse a disposición da poboación ferramentas e asistencia técnica, que garantice os dereitos da veciñanza. A día de hoxe, existen ferramentas sobradas e accesibles para todos que permiten unha información de calidade sen que cadaquen teña que revisar unha documentación incomprensible para o común da xente.
Todas as referencias dos textos do trámite ás afeccións, nas que non se fai un relato claro das limitacións e restriccións que supón a pegada sonora para os distintos patrimonios, son un claro exemplo de que non se está cumprindo coas esixencias das Leis, das Directivas Europeas e da máis elemental sensatez do que debería ser un verdadeiro proceso de exposición pública.
Por iso compre que este proceso de información pública non remate o prazo de alegacións o 28 de decembro, senón que se prorrogue o tempo necesario no que se aporten todos os medios informativos, técnicos e humanos, para que ninguén quede coas dúbidas sobre o que implica este proceso para o seu benestar e os seus patrimonios.
Este proceso, debe levarnos a todos a buscar un equilibrio entre o beneficio dunha infraestructura que ten o seu aporte á sociedade no seu conxunto, á economía, ao desenvolvemento do país; co custo en termos saúde, o benestar e o patrimonio dos afectados.
Nese equilibrio, compre revisar pormenorizadamente os axustes necesarios da operatividade e das infraestuturas do aeroporto, minimizar as afeccións, e tamén, establecer as compensacións necesarias a quen o vai soportar sobre o seu benestar e o seu patrimonio, e que na documentación do trámite non veñen detalladas.
Polo que pasamos a continuación a detallar as alegacións:
ANEXO DE ALEGACIÓNS
Verdadeiro proceso de información pública.
Non pode ser que se faga unha publicación no BOE, se dea un prazo de alegacións, e que a veciñanza nos limitemos a presentar e agardar o resultado destas por prazo indefinido ao resultado desas alegacións máis ou menos documentadas para ver se se tiveron en conta ou se o documento definitivo as ignora totalmente como ten ocorrido no pasado.
Lembremos un anterior proceso de información pública doutra cuestión da Dirección Xeral de Aviación Civil, sobre o proposta de revisión do Plan Director do Aeroporto da Coruña ,Referencia: BOE-B-2018-32520, publicada en 2018. Ate hoxe nada soubemos das alegacións feitas xa hai maís de dous anos. E xa de aquela tiveramos o mesmo proceso de desinformación.
Especialmente, chama a atención a dificultade de ubicar un inmoble dentro ou fora dunha determinada isófona. Ten que haber un recurso vía web que permita mediante a referencia catastral, ubicar no mapa un inmoble e coñecer as isófonas que lle afectan e as restricións e limitacións urbanísticas e de todo tipo que se derivan desa situación.
Requírese un verdadeiro proceso de audiencia pública, con un debate financiado publicamente, con un debate informado, con representantes das autoridades aeronáuticas, do Concello de Culleredo, e representación social, que non debe limitarse ao seguimento do plan de actuación. Malia que sabemos da existencia dunha comisión mixta, na que mesmo é posible invitar ás asociacións veciñais do ámbito
art 20.4…
La Comisión podrá consultar a representantes sindicales, empresariales y vecinales en relación con los asuntos que sean objeto de las sesiones que celebre.
Consultadas as asociacións que tradicionalmente teñen traballado cuestións relacionadas co aeroporto en décadas pasadas, dinnos que nunca foron invitadas.
É imprescindible que exista unha retroalimentación do seguimento e o traslado á sociedade das conclusións da comisión de seguemento.
Por tanto, a alegación neste apartado é:
Que se prorroguen os prazos e se cree un verdadeiro proceso de información pública que permita á veciñanza ser plenamente consciente das limitacións, obrigas e dereitos que lles veñen dados por este Real Decreto, e que este sexa retroalimentado e permanente respecto da evolución das afectacións.
Compensacións aos afectados con memoria económica e cronograma de actuación:
A veciñanza de Culleredo, xa está afectada pola pegada sonora, en gran parte do seu territorio e dos seus inmobles e da súa vida diaria desde hai tempo. O número de vivendas afectadas totais pasan a ser 4.792 das que 2.916 (o 61%) incorpóranse con este nóvo Real Decreto e das que a maior parte está en Culleredo.
Se ben é certo que temos coñecemento de que existe un plan de insonorización de vivendas afectadas polo plan vixente e que agora pretende revisarse, este avanza a un ritmo manifestamente mellorable. Son múltiples as queixas pola lentitude para a avaliación, tramitación e execución da insonorización dos inmobles mediante cambio de ventanas etc… Por iso, bótase en falla nos documentos, unha exhaustiva memoria económica para financiar as afectacións que se derivan do Real Decreto que se pretende aprobar. A modo de exemplo, non podemos entender como o Colexio Isaac Díaz Pardo, non se insonorizara ate o ano pasado 2019.
Non debe repetirse a mesma situación a partir de agora. É imprescindible unha memoria económica con un cronograma que estableza o custo, fixe obxectivos, que concrete cantas vivendas se lles vai facer aillamento acústico cada ano e a previsión de ter completada a totalidade das previsións.
E neste punto, é imprescindible determinar se as afectacións teñen implicacións que deixen as vivendas e solares con restriccións urbanísticas. O alcalde de Culleredo foi moi contundente o pasado Pleno de 26 de Novembro, cando manexando un informe técnico dixo que as vivendas do ámbito da pegada sonora quedaban en situación de “FORA DE ORDENACIÓN”, o que implicaba que non se poderían reconstruír ao final da súa vida útil, provocando unha minoración da súa valoración ate un 20%.
Expertos en Dereito Administrativo poñen en dúbida tal afirmación, pero vindo da máxima autoridade local, que ademais participa da comisión mixta do aeroporto, non debe de ningunha forma ignorarse, xa que a súa información presúmese de calidade inmellorable. Daquela, a memoria económica non debe limitarse a un orzamento de insonorización, senón que ten que preveer compensar economicamente as familias propietarias pola perda de valor dos seus inmobles e solares.
É imprescindible que haxa unha aclaración ao respecto desde esa Dirección Xeral de Aviación Civil aclarando este punto, canto antes. De forma que se poidan concretar as solicitudes de idemnizacións por esta situación.
Por tanto, a alegación neste apartado é:
Que se estableza unha memoria económica con cronograma incluído e obxectivos concretos de aplicación, que contemple non só o custo de insonorización, senón tamen a depreciación das propiedades xa construídas ou pendentes de edificación.
Busca de equilibrio
En particular, chama a atención que se observe que a isófona envolvente da maior afectación, a que ven determinada pola isófona nocturna (Ln) dos 50dB, condicione as servidumes de miles de inmobles, afectando a tres concellos, cando a máis mínima sensibilidade e cumprimento das esixencias tamén legais, de que se debe manter un equilibrio entre os beneficios da infraestrutura e a súa afectación, fai ver que o aeroporto de Albedro pouco perdería con un horario de 07:00 horas ate as 23:00 de forma que deixaría de existir a afectación nocturna, quedando reducida a unha insignificancia o resto de zonas afectadas, o que en paralelo debería conlevar unha xenerosa compensación aos propietarios deses inmobles que seguirían sufrindo as molestias do que é un recurso para todos e todas.
Debe respectarse un período de ausencia de ruído de un mínimo de 8 horas. Albedro é un dos aeroportos de maior amplitude horaria se excluímos os 24 horas e os insulares nos que a comunicación aérea ten moita máis trascendencia que na península. O servizo correspondente a ese espazo temporal, queda perfectamente suplido pola necesaría coordinación co aeroporto Rosalía de Castro en Compostela. Non hai motivo algún para considerar unha afectación de tal calibre por un beneficio tan minúsculo.
Horario do aeroporto e isófona envolvente Ln 50dB
O artigo 20.1 da Lei 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, di que:
No podrán concederse nuevas licencias de construcción de edificaciones destinadas a viviendas, usos hospitalarios, educativos o culturales si los índices de inmisión medidos o calculados incumplen los objetivos de calidad acústica que sean de aplicación a las correspondientes áreas acústicas, excepto en las zonas de protección acústica especial y en las zonas de situación acústica especial, en las que únicamente se exigirá el cumplimiento de los objetivos de calidad acústica en el espacio interior que les sean aplicables.
E na documentación do proposta de revisión do Plan Director do Aeroporto da Coruña, Ao Ministerio de Fomento – Dirección General de Aviación Civil (Referencia: BOE-B-2018-32520), traspoñía este precepto da seguinte forma:
(documento Estudio de la Incidencia del Aeropuerto y de las Infraestructuras Aeroportuarias en el Ámbito Territorial Circundante )
A tales efectos, en los ámbitos incluidos dentro de las curvas isófonas Ld = 60 dB(A) - Le= 60 dB(A) - Ln= 50 dB(A) se considerarán incompatibles los nuevos usos residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios, así como las nuevas edificaciones o las modificaciones de las existentes destinadas a dichos usos que incrementen el número de personas afectadas.
O propio alcalde de Culleredo, explicou no Pleno do pasado 26 de Novembro que as implicacións deste parágrafo son que as vivendas e solares quedarían en situación de Fora de Ordenación.
A maior parte da superficie afectada, é a que queda dentro da isófona nocturna Ln =50 dB, que aparece tanto no plano da páxina 10 (AI-2) como na páxina 12 (AI-4). E esa isófona ven determinada polo horario nocturno que é o que vai de 23:00 a 07:00. Se somos quen de suprimir a isófona nocturna, as afeccións son insignificantes en extensión e inmobles afectados.
O aeroporto de Albedro a día de hoxe, segundo datos da web de AENA, ten horario (hora local) de 06:30 a 24:30.
Este horario é dos máis amplos dos aeroportos se excluímos os insulares e os H-24. Moi superior a outros como Reus, Burgos, Logroño, Región de Murcia, Santander, Albacete, Badajoz, León, Salamanca, Valladolid, Algeciras, Ceuta, todos eles con rango horario que exclúe o definido horario nocturno de 07:00 a 23:00.
É por tanto factible, e sería beneficioso para a busca do equilibrio entre a afectación da infraestrutura e os beneficios da infraesructura para a sociedade.
En conclusión, a alegación neste apartado é:
Que se inicie unha revisión do horario operativo do aeroporto para limitalo ao intervalo 07:00 a 23:00 hora local, e que en base a eso se redefinan as isófonas de afectación establecidas na documentación deste trámite.
Inclusión na normativa de compensacións ao Municipio de Culleredo.
O municipio de Culleredo, leva décadas soportando o aeroporto. Descoñecemos as compensacións que se teñen feito no pasado, pode que por inexistentes, ou pola súa insignificancia que as fixo pasar desapercibidas.
A comisión mixta debería abordar un grupo de traballo para estudar posibles compensacións aos municipios que soportan as afectacións do aeroporto de Albedro. Unha comisión mixta que tivera un traballo continuo e que podería xenerar xinerxías entre as autoridades aéreas e o municipio.
Sabemos das boas obras que leva a cabo a fundación ENAIRE e dos seus obxectivos, entre eles:
B)La gestión del patrimonio histórico, cultural y artístico acumulado en los aeropuertos y demás infraestructuras del transporte aéreo en España, contribuyendo a su conservación y ampliación, así como a su conocimiento y disfrute por la colectividad.
D)La gestión de espacios en las infraestructuras aeronáuticas con fines culturales, educativos, científicos y de defensa del medio ambiente.
F)La convocatoria de concursos de ideas y premios sobre temas de contenido artístico, urbanístico y medioambiental para la dotación de espacios en los que se ubiquen instalaciones aeronáuticas.
G)La participación en programas de mecenazgo de interés general y la suscripción de acuerdos y convenios de cooperación con otras entidades, instituciones, empresas o particulares, nacionales y extranjeras, para la consecución de los propios fines, y en especial con aquellas organizaciones sin ánimo de lucro que persigan fines y objetivos análogos a los propios.
K)La participación en fundaciones, asociaciones o entidades sin ánimo de lucro y finalidades similares a las propias.
Na comarca hai varias asociación de atención a persoas con diversidades funcionais, tanto mental como física. Teñen comentado moito acerca do interese en contar con un lugar para o que no argot dos coidadores se denominan os “respiros”.
Galiza anda escasa de instalacións adecuadas para este servizo e segundo nos temos informado, AENA é propietaria dos pazos que foron trasladados, con motivo da anterior ampliación do aeroporto para a execución do plan director vixente. Estes tres pazos están nestes momentos sen actividade e a súa ubicación é ao pé da cabeceira 3, na parroquia de Culleredo.
A nosa ALEGACIÓN ao respecto é:
Que se inicie un grupo de traballo para avaliar as compensacións aos municipios que soportan o aeroporto.
E a modo de proposta de traballo nesa comisión, se contemple a modo de compensación ao municipio, e á comarca, onde se asenta o aeroporto, unha colaboración da fundación ENAIRE coas asociacións do ámbito da asistencia a discapacitados, da comarca, para emprender unhas instalacións e uns servizos para este tipo de persoas.


A La atención de:
Director General de Aviación Civil. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Referencia: BOE- B-2020-36655
D. …………………………………………………………………………………………………………………………………………., con Documento de Identidad nº …………………………………., y dirección de contacto en Rúa ..................................................................... ………………………………………………………………………………………………………………………………………...……………………………, nº …….., piso ……..., y teléfono ………………………., correo electrónico ……………………………………………………...,
EXPONE:
El 21 de octubre se publicaba en el BOE el Anuncio de la Dirección General de Aviación Civil, por él que se somete la Información Pública “la delimitación de las servidumbres aeronáuticas acústicas del Aeropuerto de A Coruña”.
Mi situación particular es la de ser propietario de un inmueble/solar, en Rúa ............................................. ………………………………………………………………………………………………………………………………………...……………………………, nº …….., piso ……..., y referencia catastral: ……………………………………………………………………………………………. y después de revisar la documentación sigo sin conocer cuales van a ser las servidumbres, cargas, limitaciones urbanísticas y consecuencias futuras para mi propiedad.
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………....
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………....
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...
.…………………………………………………………………………………………………………………………...............…………………………………...

PREFACIO
En el anexo al final de este prefacio, detallaremos el que ahora sintetizamos.
 Una tramitación administrativa, con las grandes implicaciones que tiene esta, tiene que ser enormemente rigurosa, escrupulosa, y sistemática para que exista un verdadero procedimiento de información pública y de respeto a los derechos de los posibles afectados. Mucho más allá del que estamos viendo en este proceso.
 Las isófonas trazadas en este trámite, y las implicaciones que llevan consigo, aumentan de forma importante el área y vecindario afectado por las servidumbres con respeto a las existentes hoy en día. Por tanto, la administración promotora, debe encargarse de trasladar al vecindario a resolución de todas las incertidumbres que se abrieron. Vecinos y vecinas de áreas próximas al aeropuerto, ya no es que no sepan en qué consisten las aficiones, sino que desconocen que este último mes hubo tres publicaciones oficiales respecto de cuestiones en torno al aeropuerto. La gente de lo corriente, no lé a diario el BOE. Y mucho menos sabe en qué consisten las implicaciones de estar dentro o fuera de una determinada isófona. Mismo mucha gente es incapaz de determinar si están dentro o fuera de una isófona ya que los planos son de baja calidad. Para garantizar las posibilidades, tienen que ponerse a disposición de la población herramientas y asistencia técnica, que garantice los derechos del vecindario. A día de hoy, existen herramientas variadas y accesibles para todos que permiten una información de calidad sin que cada quien tenga que revisar una documentación incomprensible para lo común de la gente.
 Todas las referencias de los textos del trámite a las afecciones, en las que no se hace un relato claro de las limitaciones y restricciones que supone la huella sonora para los distintos patrimonios, son un claro ejemplo de que no se está cumpliendo con las exigencias de las Leyes, de las Directivas Europeas y de la más elemental sensatez del que debería ser un verdadero proceso de exposición pública. 
Por eso compre que este proceso de información pública no finalice el plazo de alegatos el 28 de diciembre, sino que se prorrogue el tiempo necesario en el que se aporten todos los medios informativos, técnicos y humanos, para que nadie quede con las dudas sobre lo que implica este proceso para su bienestar y sus patrimonios. 
Este proceso, debe llevarnos a todos a buscar un equilibrio entre el beneficio de una infraestructura que tiene su atribuirte a la sociedad en su conjunto, a la economía, al desarrollo del país; con el coste en términos salud, el bienestar y el patrimonio de los afectados. 
En ese equilibrio, cumple revisar pormenorizadamente los ajustes necesarios de la operatividad y de las infraestructuras del aeropuerto, minimizar las aficiones, y también, establecer las compensaciones necesarias a quién lo va a soportar sobre su bienestar y su patrimonio, y que en la documentación del trámite no vienen detalladas. 
Por lo que pasamos a continuación a detallar las alegaciones:
ANEXO DE ALEGACIONES
Verdadero proceso de información pública.
No puede ser que se haga una publicación en el BOE, se dé un plazo de alegatos, y que el vecindario nos limitemos a presentar y esperar el resultado de estas por plazo indefinido al resultado de esos alegatos más o menos documentados para ver se se tuvieron en cuenta o si el documento definitivo las ignora totalmente como ha ocurrido en el pasado.
Recordemos un anterior proceso de información pública de otra cuestión de la Dirección General de Aviación Civil, sobre la propuesta de revisión del Plan Director del Aeropuerto de A Coruña ,Referencia: BOE- B-2018-32520, publicada en 2018. Ate hoy nada supimos de los alegatos hechos ya hay más de dos años. Y ya de aquella habíamos tenido el mismo proceso de desinformación.
Especialmente, llama la atención la dificultad de ubicar un inmueble dentro o fuera de una determinada isófona. Tiene que haber un recurso vía web que permita mediante a referencia catastral, ubicar en el mapa un inmueble y conocer las isófonas que le afectan y las restriciónes y limitaciones urbanísticas y de todo tipo que se derivan de esa situación.
Se requiere un verdadero proceso de audiencia pública, con un debate financiado públicamente, con un debate informado, con representantes de las autoridades aeronáuticas, del Ayuntamiento de Culleredo, y representación social, que no debe limitarse al seguimiento del plan de actuación. A pesar de que sabemos de la existencia de una comisión mixta, en la que mismo es posible invitar a las asociaciones vecinales del ámbito
art 20.4…
La Comisión podrá consultar a representantes sindicales, empresariales y vecinales en relación con los asuntos que sean objeto de las sesiones que celebre.
Consultadas las asociaciones que tradicionalmente han trabajado cuestiones relacionadas con el aeropuerto en décadas pasadas, nos dicen que nunca fueron invitadas.
Es imprescindible que exista una retroalimentación del seguimiento y el traslado a la sociedad de las conclusiones de la comisión de seguimiento.
Por tanto, el alegato en este apartado es:
Que se prorroguen los plazos y se cree un verdadero proceso de información pública que permita al vecindario ser plenamente consciente de las limitaciones, deberes y derechos que les vienen dados por este Real Decreto, y que este sea retroalimentado y permanente respeto de la evolución de las afectaciones.
Compensaciones a los afectados con memoria económica y cronograma de actuación:
El vecindario de Culleredo, ya está afectado por la huella sonora, en gran parte de su territorio y de sus inmuebles y de su vida diaria desde hace tiempo. El número de viviendas afectadas totales pasan a ser 4.792 de las que 2.916 (el 61%) se incorporan con este nuevo Real Decreto y de las que la mayor parte está en Culleredo.
Si bien es cierto que tenemos conocimiento de que existe un plan de insonorización de viviendas afectadas por el plan vigente y que ahora pretende revisarse, este avanza a un ritmo manifiestamente mejorable. Son múltiples las quejas por la lentitud para la evaluación, tramitación y ejecución de la insonorización de los inmuebles mediante cambio de ventanas etc… Por eso, se echa en falta en los documentos, una exhaustiva memoria económica para financiar las afectaciones que se derivan del Real Decreto que se pretende aprobar. A modo de ejemplo, no podemos entender como el Colegio Isaac Díaz Pardo, no se insonorizara ate el año pasado 2019.
No debe repetirse la misma situación a partir de ahora. Es imprescindible una memoria económica con un cronograma que establezca el coste, fije objetivos, que concrete cuántas viviendas se les va a hacer aislamiento acústico cada año y la previsión de tener completada la totalidad de las previsiones.
Y en este punto, es imprescindible determinar si las afectaciones tienen implicaciones que dejen las viviendas y solares con restricciones urbanísticas. El alcalde de Culleredo fue muy contundente el pasado Pleno de 26 de Noviembre, cuando manejando un informe técnico dijo que las viviendas del ámbito de la huella sonora quedaban en situación de “FUERA DE ORDENACIÓN”, lo que implicaba que no se podrían reconstruir al final de su vida útil, provocando una minoración de su valoración ate un 20%.
Expertos en Derecho Administrativo ponen en entredicho tal afirmación, pero venido de la máxima autoridad local, que además participa de la comisión mixta del aeropuerto, no debe de ninguna forma ignorarse, ya que su información se presume de calidad inmejorable. Luego, la memoria económica no debe limitarse a un presupuesto de insonorización, sino que tiene que prever compensar económicamente las familias propietarias por la pérdida de valor de sus inmuebles y solares.
Es imprescindible que haya una aclaración al respeto desde esa Dirección General de Aviación Civil aclarando este punto, lo antes posible. De forma que se puedan concretar las solicitudes de indemnizaciones por esta situación.
Por tanto, la alegación en este apartado es:
Que se establezca una memoria económica con cronograma incluido y objetivos concretos de aplicación, que contemple no solo el coste de insonorización, sino también la depreciación de las propiedades ya construidas o pendientes de edificación.
Busca de equilibrio
En particular, llama la atención que se observe que la isófona envolvente de la mayor afectación, la que ven determinada por la isófona nocturna ( Ln) de los 50 dB, condicione las servidumbres de miles de inmuebles, afectando la tres ayuntamientos, cuando la más mínima sensibilidad y cumplimiento de las exigencias también legales, de que se debe mantener un equilibrio entre los beneficios de la infraestructura y su afectación, hace ver que el aeropuerto de Albedro poco perdería con un horario de 07:00 horas ate las 23:00 de forma que dejaría de existir la afectación nocturna, quedando reducida a una insignificancia el resto de zonas afectadas, lo que en paralelo debería conllevar una generosa compensación a los propietarios de esos inmuebles que seguirían sufriendo las molestias del que es un recurso para todos y todas.
Debe respetarse un período de ausencia de ruido de un mínimo de 8 horas. Albedro es uno de los aeropuertos de mayor amplitud horaria se excluimos los 24 horas y los insulares en los que la comunicación aérea tiene mucha más trascendencia que en la península. El servicio correspondiente a ese espacio temporal, queda perfectamente suplido por la necesaria coordinación con el aeropuerto Rosalía de Castro en Compostela. No hay motivo alguno para considerar una afectación de tal calibre por un beneficio tan minúsculo.
Horario del aeropuerto y isófona envolvente Ln 50 dB
El artículo 20.1 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de él Ruido, dice que:
En el podrán concederse nuevas licencias de construcción de edificaciones destinadas a viviendas, usos hospitalarios, educativos o culturales si los índices de inmisión medidos el calculados incumplen los objetivos de calidad acústica que sean de aplicación a las correspondientes áreas acústicas, excepto en las zonas de protección acústica especial y en las zonas de situación acústica especial, en lanas que únicamente se exigirá el cumplimiento de los objetivos de calidad acústica en el espacio interior que lees sean aplicables.
Y en la documentación del propuesta de revisión del Plan Director del Aeropuerto de A Coruña, Al Ministerio de Fomento – Dirección General de Aviación Civil (Referencia: BOE- B-2018-32520), trasponía este precepto de la siguiente forma:
(documento Estudio de lana Incidencia de él Aeropuerto y de las Infraestructuras Aeroportuarias en el Ámbito Territorial Circundante )
La tales efectos, en los ámbitos incluidos dentro de las curvas isófonas Ld = 60 dB(La) - Lee= 60 dB(La) - Ln= 50 dB(La) se considerarán incompatibles los nuevos usos residenciales, asistenciales, educativos el sanitarios, así como lanas nuevas edificaciones el lanas modificaciones de lanas existentes destinadas la te los dice usos que incrementen el número de personas afectadas.
El propio alcalde de Culleredo, explicó en el Pleno del pasado 26 de Noviembre que las implicaciones de este párrafo son que las viviendas y solares quedarían en situación de Había ido de Ordenación.
La mayor parte de la superficie afectada, es la que queda dentro de la isófona nocturna Ln =50 dB, que aparece tanto en el plano de la página 10 (AI-2) cómo en la página 12 (AI-4). Y esa isófona ven determinada por el horario nocturno que es lo que va de 23:00 a 07:00. Si somos quien de suprimir la isófona nocturna, las aficiones son insignificantes en extensión e inmuebles afectados.
El aeropuerto de Albedro a día de hoy, según datos de la web de AENA, tiene horario (hora local) de 06:30 a 24:30.
Este horario es de los más amplios de los aeropuertos sI excluimos los insulares y los H-24. Muy superior a otros cómo Reus, Burgos, Logroño, Región de Murcia, Santander, Albacete, Badajoz, León, Salamanca, Valladolid, Algeciras, Ceuta, todos ellos con rango horario que excluye el definido horario nocturno de 07:00 a 23:00.
Es por tanto factible, y sería beneficioso para la busca del equilibrio entre la afectación de la infraestructura y los beneficios de la infraesructura para la sociedad.
En conclusión, el alegato en este apartado es:
Que se inicie una revisión del horario operativo del aeropuerto para limitarlo al intervalo 07:00 a 23:00 hora local, y que en base a eso se redefinan las isófonas de afectación establecidas en la documentación de este trámite.
Inclusión en la normativa de compensaciones al Municipio de Culleredo.
El municipio de Culleredo, lleva décadas soportando el aeropuerto. Desconocemos las compensaciones que se han hecho en el pasado, puede que por inexistentes, o por su insignificancia que las hizo pasar desapercibidas.
La comisión mixta debería abordar un grupo de trabajo para estudiar posibles compensaciones a los municipios que soportan las afectaciones del aeropuerto de Albedro. Una comisión mixta que había tenido un trabajo continuo y que podría generar sinergias entre las autoridades aéreas y el municipio.
Sabemos de las buenas obras que lleva a cabo a fundación ENAIRE y de sus objetivos, entre ellos:
B) La gestión del patrimonio histórico, cultural y artístico acumulado en los aeropuertos y demás infraestructuras de él transporte aéreo en España, contribuyendo a su conservación y ampliación, así como su conocimiento y disfrute por la colectividad.
D)La gestión de espacios en lanas infraestructuras aeronáuticas con fallezcas culturales, educativos, científicos y de defensa del medio ambiente.
F)La convocatoria de concursos de ideas y premios sobre temas de contenido artístico, urbanístico y medioambiental para la dotación de espacios en los que se ubiquen instalaciones aeronáuticas.
G)Lana participación en programas de mecenazgo de interés general y lana suscripción de acuerdos y convenios de cooperación con otras entidades, instituciones, empresas el particulares, nacionales y extranjeras, para la consecución de los propios fallezcas, y en especial con aquellas organizaciones sin ánimo de lucro que persigan fallezcas y objetivos análogos a los propios.
K)La participación en fundaciones, asociaciones, entidades sin ánimo de lucro y finalidades similares a las propias.
En la comarca hay varias asociaciones de atención a personas con diversidades funcionales, tanto mental cómo física. Han comentado mucho acerca del interés en contar con un lugar para lo cual en el argot de los cuidadores se denominan los “respiros”.
Galicia anda escasa de instalaciones adecuadas para este servicio y según nos hemos informado, AENA es propietaria de los pazos que fueron trasladados, con motivo de la anterior ampliación del aeropuerto para la ejecución del plan director vigente. Estos tres pazos están en estos momentos sin actividad y su ubicación es al pie de la cabecera 3, en la parroquia de Culleredo.
Nuestro ALEGACIÓN al respecto es:
Que se inicie un grupo de trabajo para evaluar las compensaciones a los municipios que soportan el aeropuerto.
Y a modo de propuesta de trabajo en esa comisión, se contemple a modo de compensación al municipio, y a la comarca, donde se asienta el aeropuerto, una colaboración de la fundación ENAIRE con las asociaciones del ámbito de la asistencia a discapacitados, de la comarca, para emprender unas instalaciones y unos servicios para este tipo de personas.
